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Bevezetés 
A diósgyőr-vasgyári kolónia a gyárat kiszolgáló munkáslakótelepként jött létre a gyár 
alapításakor. Bár jogilag Diósgyőrhöz tartozott, területileg teljesen különálló volt: a Miskolc-
Diósgyőr országúttól délre épült fel, az akkor még különálló két település között. Hamarosan 
felülmúlta Diósgyőrt intézményellátottságában, így felmerült az önállósulás kérdése. Ez 
azonban meghiúsult, és mind Diósgyőr, mint a kolónia Nagy-Miskolc része lett. 

Ez az írás azt vizsgálja, hogy a kolónia térszerkezete, utcahálózata hogy működött, amikor a 
terület még önálló település volt, hogy működik jelenleg, és hogy milyen módon lehetne 
jobban integrálni a városszerkezetbe. Erre ugyanis nagy szükség lenne: a két zárt gyárterület 
(Digép, kohászat) közé beékelődő kolónia jelenleg térbelileg (és ettől nem függetlenül 
társadalmilag is) többé-kevésbé szegregátum. 

A módszer 
A vizsgálathoz a space syntax módszerét alkalmaztam. A space syntax a térrendszerekre 
(városi utcahálózatokra, épületek alaprajzára) mint konfigurációra tekint, ahol az egyes 
elemek egymáshoz kapcsolódásának módja a vizsgálat elsődleges tárgya. A módszer alapjait 
Bill Hillier és Julienne Hanson 1984-ben megjelent, The social logic of space című kötete fektette 
le. Ebben a szerzők komoly elméleti kutatásokon, települések és épületek elemzésén keresztül 
kidolgoztak egy metodológiát a tér logikájának elemzésére, és egyértelműen mérhető 
fogalmakat definiáltak. A megfigyeléseik kimutatták, hogy a térrendszerek ezen mérőszámai 
egyértelmű kapcsolatot mutatnak a közösségi térhasználattal, tehát a társadalmi jelenségekkel. 

A két legfontosabb mérőszám, amit a space syntax használ, az integráció (integration) és a 
choice. Ez utóbbi kifejezés ebben az értelmében magyarra nem lefordítható. A gráfelméletben 
és a szociológiában ennek a mutatónak a neve betweenness, közöttiség. Mindkét mérőszám a 
kiindulási elem (épületeknél konvex tér, városoknál tengely vagy utcaszakasz, szegmens) 
viszonyát méri az egészhez. Leegyszerűsítve, az integráció az adott elem felé irányuló mozgás 
potenciálját méri, a choice az adott elemen áthaladó mozgás potenciálját. Ennek megfelelően 
az integráció a kiindulási elem és a rendszer összes többi eleme közötti távolság normalizált 
mértéke: a szóban forgó elem milyen közel van az összes többi elemhez. A távolság itt nem 
metrikus távolságot, hanem topológiai távolságot jelent. A choice számításának menete a 
következő. A rendszer összes elemét össze kell kötni a rendszer összes többi elemével, a lehető 
legrövidebb útvonalat használva. A következő lépésben pedig azt kell meghatározni, hogy 
mely utcaszakaszokon hány ilyen legrövidebb útvonal halad át. Minél több, annál magasabb 
lesz az adott szakasz choice-értéke. (Ez a vizsgálat kézzel természetesen nem végezhető el, 
csak a megfelelő szoftverrel.) 



A gyakorlatra lefordítva a fenti két mutatót, a space syntax-kutatások kimutatták, hogy a 
városi élet helyszínei: üzletek, kávézók stb. a településeknek legmagasabb integrációs értékkel 
rendelkező részein települnek meg a legnagyobb valószínűséggel; és a magasabb choice-
értékkel rendelkező utcaszakaszokon a legnagyobb a véletlen találkozások valószínűsége. Ezek 
a kapcsolatok természetesen kétirányúak, így ha egy közérdeklődésre számító, közfunkciót 
ellátó intézmény olyan helyre települ, aminek magas az integrációs és a choice-értéke, 
nagyobb valószínűséggel számíthat sikerre, ezzel felemelve a környéket, szerencsés esetben 
további életet generálva. A skála másik oldalán az alacsony integrációs értékkel bíró, tehát 
térbelileg szegregált utcaszakaszok vannak. Ezek többnyire társadalmilag is szegregáltak: vagy 
a nagyon gazdagok élnek ezeken a helyeken elszeparáltan, vagy a nagyon szegények 
(esetükben az elkülönülés nyilvánvalóan nem önkéntes). 

Települési szinten az a szerencsés, ha az integráció viszonylag kiegyenlített, mivel a 
szolgáltatások, intézmények a legmagasabb integrációs értékkel rendelkező helyekre 
költöznek. Ha egy városban, városrészben nagyon kiegyenlítetlen az integráció mértéke, az 
azt a veszélyt rejti magában, hogy minden élet a kevés (egyetlen) magas integrációjú utcán 
zajlik, míg a többi utca kihalttá válik, ennek minden negatív hatásával együtt. 

A múlt: a kolónia mint önálló település 
A kolónia az első időszakban területileg teljesen elkülönült mind Miskolctól, mind 
Diósgyőrtől. Az 1. és a 2. ábrán ez az állapot látható. A kolónia utcahálózata dél felől 
kapcsolódik a Diósgyőr-Miskolc országúthoz. Az 1. ábra a kolónia utcahálózatának 
integrációs térképe, a 2. a choice-értékeket mutatja. A színek hőtérkép-szerűen jelzik az 
értékeket: a skála egyik vége a sötétkék (alacsony értékek), a másik a piros (magas értékek). 

Az integráció értéke az adott utcaszakasz felé irányuló mozgás potenciálját mutatja. Az 
integrációs térképről leolvasható, hogy a legmagasabb értékkel a Fürdő utca-Ógyár tér-Gózon 
Lajos utca tengely rendelkezik, a temetőig. (Írásomban a mai utcaneveket használom.) Ebből 
a szempontból az Ógyár tér elhelyezkedése ideális, valóban a terület konfigurációs 
központjában van. Meglepő azonban az intézményekkel szintén gazdagon ellátott Kabar utca 
alacsony értéke, ahogy a Vagyári út kanyarulatának (ahol az 1. hivatalház is található) szintén 
alacsony értéke. Összességében pedig az utcahálózat értékei meglehetősen kiegyenlítetlenek. 
Mindebből látszik a kolónia mesterséges jellege: a többé-kevésbé organikusan fejlődő 
történelmi településeken a legmagasabb integrációjú részeken vannak a közintézmények. A 
kolónia utcahálózatának ilyen jellege tulajdonképpen már előrevetíti a későbbi problémákat: 
például a számozott utcák területe már ezen a térképen is térbeli szegregátumként jelenik 
meg. 



	

1. ábra. A kolónia mint különálló település integrációs térképe. 

A 2. ábra a choice-térkép. A choice értéke az adott utcaszakaszon áthaladó mozgás 
potenciálját mutatja. Az értékek rendkívül kiegyenlítetlenek: gyakorlatilag csak a fenti, Fürdő 
utca-Ógyár tér-Gózon Lajos utca emelkedik ki. Ez azt mutatja, hogy a hétköznapi 
forgalomban a többi utca nagy valószínűséggel meglehetősen alacsony szerepet töltött be. EZ 
a pusztán lakó funkciójú utcáknál kevésbé problematikus, azonban az intézmények esetén 
szerencsésebb, ha olyan utcákon vannak, ahol egyébként is gyakran járnak az emberek, nem 
csak akkor, ha éppen az adott intézményben van dolguk. Ez az elrendezés szintén a kolónia 
mesterségesen kialakított voltát mutatja. 

	

2. ábra. A kolónia mint különálló település choice-térképe. 



A jelen: a kolónia mint zárvány 
Azzal, hogy a város gyakorlatilag körbenőtte a kolóniát, a terület Nagy-Miskolc városrésze 
lett. Azonban a város utcahálózatához csak kevés ponton csatlakozik, mert keletről a 
kohászat, nyugatról a Digép zárt területe veszi körbe. 

A 3. ábra a teljes jelenkori város integrációs térképét mutatja. Látható, hogy a kolónia ha nem 
is szakad le, de meglehetősen alacsony értékeket mutat (zöld, citromsárga). A térképre 
ránagyítva (4. ábra) a részletek is megfigyelhetők. A legerősebb tengely még mindig a Fürdő 
utca-Ógyár tér-Gózon Lajos utca. Érdekes, hogy a települési szinten magas értékkel 
rendelkező Andrássy utcára kijárattal rendelkező számozott utcák térbelileg a kolónia 
legkevésbé szegregált részeihez tartoznak, tehát annak ellenére, hogy a közelmúltban au a 
terület felszámolásra lett ítélve, valójában rendelkezik fejlesztési potenciállal. Megfigyelhető az 
is, hogy a kolónia belső integrációjának nem tesz jót, hogy kettévágja a Szinva, amin csak a 
Vasgyári úton (ami a terület pereme) és a Fürdő utcán van közúti híd. 

	

3. ábra. A jelenkori Nagy-Miskolc integrációs térképe. 



	

4. ábra. A kolónia integrációs térképe a jelenkori Nagy-Miskolc utcahálózatán belül. 

Az 5. ábra a teljes jelenkori város choice-térképe. Látszik, hogy nagyon kiegyenlítetlen a 
hálózat: magasabb értékekkel tulajdonképpen azok a tengelyek rendelkeznek, amik egykor 
önálló településrészeket összekötő országutak voltak. A térképről így leolvasható Nagy-
Miskolcnak azon sajátossága, hogy több önálló település egyesítéséből jött létre. Igazán magas 
értékkel azonban egyedül a Diósgyőr-belváros tengely rendelkezik. Ezt csak részben 
magyarázza a város völgyi fekvése, a dologhoz hozzájárul az is, hogy a Digép és a kohászat 
zárvány, tehát ezeken a részeken a város pusztán néhány utcára keskenyedik. 

A 6. ábra az 5. ábra kinagyított részlete. Leolvasható róla, hogy településszinten a kolóniának 
csupán a már fent is tárgyalt utcái rendelkeznek némi átmenő-potenciállal, de az is minimális. 
Az összes többi utca a legalacsonyabb, sötétkékkel jelölt értékkel bír. 

	

5. ábra. A jelenkori Nagy-Miskolc choice-térképe. 



	

6. ábra. A kolónia choice-térképe a jelenkori Nagy-Miskolc utcahálózatán belül. 

A jövő(?): a kolónia mint integrált városrész 
Településszintű probléma, hogy a két nagy gyárterület zárványként ékelődik a város 
utcahálózatába. A két terület megnyitása, a város utcahálózatába való átgondolt integrálása 
nemcsak a kolóniát hozná jobb helyzetbe, hanem az egész város mint hálózat működésére 
pozitív hatással lenne. 

A kohászat beépítésére látható egy lehetséges javaslat a 7. ábrán. A terv kihasználja a meglévő 
adottságokat, és a területen különböző beépítési típusú városi blokkokat helyez el, a 
legértékesebb ipari épületek megtartásával. 

	

7. ábra. A kohászat egy lehetséges beépítési terve. Bashar Mahfoud szír településmérnök-hallgató munkája, 
Debreceni Egyetem, Építőmérnöki Tanszék. 
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